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Halcyon

Haben Sie schon einmal gine Haloyon 'gé~'

sehen? Vermutiich werden Sie die Frage
varneinen, obwohi die Yaechiwerft Anne
Wever aus Holtand schon viele dieser
kieinen englischen Seekreuzer ausgebaut
und nach Deutachiand geliefert hat. Es
liegt eher daran, daf die Halcyon ein sehr
unauffalliges Schiff ist, mit recht konser-
vativen Aufbauten und einem traditionel-
len Figg.

Das gleiche dachten auch wir, als uns das
Reot im Strander Hafes fir die Testfahr.
ten Ubergeben wurde, Doch wir soillen
unsere Meinung grindlich &ndern. So kon-
ventionell 18t die Haloyon gar nichl, wie
es von auflen den Anachein hat, Unter der
gewohnten Fassade verbirgt sich ein racht
moderner Lateralplan mit kurzer Kielflosse
und tiefliegendem Ballastgewicht. Das jol-
tenartige Linterwasserschiff hat dort die
grifite Breite, wo sig hingehirt, namlich
im achteren Drittel, und der Bug ist scharf,
aber nicht hohl geschnitten. Daf dieses
Konzept einige Vorteils mit sich bringt,
soliten wir soegleich auf dem ersten Test-
schlag erfahren. '

Mandverierfihig unter Motor

Die Kieler Forde zeigte sich an diesem
Tag ziemlich ruppig. draufien wehte es
aus West mit Stérke vier bis funf. Es
stand eine hohe und kurze Seea, Vorsichts-
hather mandverierten wir unter Motor aus
dem Hafen. :

Die serienmaBig eingehaute 6-PS-Albin.
Maschine sprang sofort an und machte
unter der selbstlenzenden Plicht verhfit-
nism&Big wenig Krach. Nur in der Kajite
rumorte es heftig, 2umal der Kajltstisch
i Tak: mitwackelte. -

Dar Motor selbst wackeite nicht, denn die

Fundamente sind solide und stark genug -

ausgefihrt. Mit Volldampf tuckerien wir

aus dem Hafen und brachten gleich das

Log aus, um die Geschwindigkeit unter
Motor zu ermitteln. Ergebnis: 4,2 kn ge-
gen den Wind, 45 kn mit halbem Wind
und 48 kn mit achterlichem Wind. Dag
Schiff ist durch das am Spiegel befestigte
Ruder auch unter Maschine sehr manitve-
rierfahig, im Rickwirtsgang konnigsd wir
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Cookpit vor. Auch der Gashebel st
sohlaoht errgichbar,

Iy einer ruligen Minute setzien wir die.
‘Normalbesegefung. Das ging lelcht und

ohne Kemplikationes, dodh die Kunststoff-
Fallenn missen unbedingt Drafitvoriiufe
- hekommen, da sie sich stark reckén. Auch
gin Baumniederholer fehlte, das Grod war
~nur sohwer durchzuseizan, Der Alu-Mast
und -Baum von Sparlight sowie das Pa-
tentraff machien einen soliden Eindruck,
ebenso das Niroats-Rigy sowie Plttinge
und Wantenspanner. Das Rigg st auch

- nicht sehr frimmempfindlich, die Sege! ste-

hen am besten, wenn dis Wanten mbg-
lichst auf Spannunyg gesetzt werden. Lei-
der konnien wir hei unserem GroBsegel
noch so sehr dis Wanten durchsetzen,
der zu groBe Bauch vor den Latten war
nicht wagzutrimmen,

Bai frischem Wind ging's an dis Kreuz.

Eock dicht! Lelchter gesagt als getan, die

Fodkwinschen hatten keine Kurbeln, Dig -

Dinger sollte man nicht sinbauen. Mit
Durchsetzen schafften wir es dennoch,
und schon marschierie die Haloyon davon.
jetrt bewshrheiteten sich die Vermutun.
gen, die wir nach Sichten der Konstruk-
viongpldne aufgestellt hatten: Das Boot
widerlegie unter SBegeln all die altmodi-
schen Eindricke, dle es nach fllichtigem
Angehen bel uns hinterlassen hatte, Mit

harmonischen Beweagungen nshm es die

Sean, trocken und weish, dabei zeigie es
sich in der Querstabilitdt sehr steif. ,Das
HBoot kann was ab" meinte Tester Pran-
gar, und s0 ist es wirklich. Der tiefliegen-
de Ballast wirkt sich glinstig auf die Sta-
bilitat aus, wobei das Schiff durch den ge-

trennten Lateralplan die Wendigkeit eines |

schnellen Vierteltonners hat.

Nun wiinschen sich Fahriensegler aber In
erster Linie Kursstabilitdtt — denn for
Fahrtensegler ist die Halcyon gemacht —
und da stehen diese Herren meistens mit
kurzem Kigl und getrenntam Buder auf
Kriegsfufl. Hier aber kiinnen wir sie beru-
higen, denn das Boot ist nicht nur enorm
kursstabil, sondern sogar als ausgespro-
chan gutmitig zu bezéichnen.

- Und weicher Fahrtensegier sieht es garn,
wenn ihm azila mbglichen Schiffe in Les
unterdurchiaufen? Auch hier ist die Mal-
cyon positiv, denn langsam ist sie gewil
nicht. Wer unbedingt ein Regattaschiff
daraus machen michte, kann das leicht
tun, indem das GroBsegel-Dreieck ver-
kieinert und die Fook vergriBert wird, Die
typisch englische Schotfihrung mit dem
Schotwagen auf dem Achterschiff mifie
dann aber auch zugunsten eines Reithal-
kens gedndert werden,

Doch bleiben wir bei den Fahrtenseglern,
die sich bestimmt {ber das riesige Cock-
pit ohne stérende Querstreben freuen.

- Das Cockplt ist das Renommierstick des
Hchiffes, mit seinen Teakholz-Gritings auf
den breiten Duchten und dem Cockpitbo-
den fiihlt man sich auf ain Dickschiff ver-
setzt, Mit sachs Personen in der Plicht
kann man noch befreit atmen, und die
Sicht voraus ist nicht verbaut,

Mit der Selbstlenzung sind wir nicht ein-
varstanden, da das Wasser nur Gber ein

Bel Schirglage

festmachen. 8 _
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drei Putzen Wasadi
schen den Strebén der M
der Bilge ein Planschbedcken Auch. dus
vorders Luk, das Schisbeluk und e Gurs
miginfassungen der Kajldshenster bigh
ungeren Wasserproben nich st
leckte durch. Alle diese Dinge lassan
aber leicht beheben, entwader durd
klaben von Schaumstretfen oder durch

\ach awel bis |
Lash wir zwie |

de

Viei Platz und Stawraum
Dis Backskisten untér den Dudhten: und 1
im Achterschiff bisten wirklich ausralchen- |
den Stauraum, auch Hir lange Udaubs.
thrns, Man kommt durah die gro
leicht an  alle Ausrdstungsgegsn

tiher Wasser englischokonservativ, umer: W
ser sehr moders: Kaliitkrouzer Haldyats -

heran, Besonders hervorzuheben st der
singelassene Behiiiter for die Propanfla-
sche mil vorschriftsmaBigem Abflufl nach
auflen, )

Die Beschlige an Decdk sind durchweg
funktionsgerecht. Die Aluminium-Klagipen
auf dem Achterschiff sind richtig dimensio-
niert, ebenso Lippklampen und Schot-
klampen. Yorn ein Bugbeschlag mit An-
karketten-Rolle, gut erraichbar durch ¥l
seitiche  Bugkorb-Stitzen.  Die Ver-
schweillung des Bugkorbs mifte jedoch
verbessert warden, da sie bei ungersm
Testhoot keine gentgende Festighslt hat-
ta. Auch sollte man 2wischen die miittlers

nriraverss . in g




meaint.

Unter Deck ist fast alies mit Holz ver

kieidet, In die Verkleidung eingebaut’

' sind Uber den Kojen mittschiffs auf jo-

der Seite drei Schrdnke mit Klapptitrsn,
auf Steverbord vorn ain ausreichend
groBer Kleidarschrank mit Ablagebord

dartiher. Die 1,85 m langen Kojen he
ben Schaumgummipolster mit Kunstia-
derbezdgen, die Fir meine Begriffe zu
kait sind. Mit Rickenpolstern wirde
man noch bequemar gitzen kénnen,

Die Pantry ist achtern Ober baide Ko~

ngrid
Gundiach -

auf aingr Platte montiert. Es miBte ein
Kasten daritbergestalit werden, um ihn
vor Spritzwasser und Fulltritten zu be-
wahren, Unter dem Kocher ist Stau-
raum fir Rt un Pann”. Der Geschire-
schrank hefindet sich unter dem Nie-
dergany und wird durch sine Schiebe-
tr versshiossen, (Geschirr- wnd  Be-
steckkastern: haben ausreichand Platz,

© Die Abwische mit Frisohwassarpumpe

cauf der SitB-Saite wird mit einer gro-
Ben Holzplatte sbyedeck!, die auch als
Arbeftsplatte  »wischen Kosher und
- Bpile gesteckt werden kann {(sshr
- prakiisch — auch als Navigation). Man
hat dann einen wirklich guten Arbeils-
plaiz mit vigl frigeher Luft und heller
Beleuchtung {lampe Obher der Spiile).
Gui gefaflen hat mir der griffbereite
Feuerltischer unter der Spiile. Er ist
so beruhigend, wenn man mit Gas ar-

den gleichen Pulstsr

bequeme und lange

Lintor den Kojen an Skdlisrbe af
Pump-WGC - Hir beide - Gasshlschter
gut zu benutzen, Robbeet hat's ge-

testot. Fiir susreichendas Licht sorgen .
drei kisine Fenster; Frischiuft Tachelt
der in das Vorlik eingebauie. Lifer
herein. Fin Vorhany Sepsrt ZIeis

unid Kajiite. Eine gule
mit dem Vorhang zugsh
gleich die Gardinerr nihén uhd.
efl Stoffbezige Hir die dooh recht
gemitlichen  Kunstitatf-p '
paar bunte Kigser, alie T
Batrolsumiampe, und ol fatulite
sehan, der sich in dar Halegen nioht
wohffahlt. L e
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Haloyon 3 Kartantisch-Partey t4 Stauraum fiir Aokerkette o

. . 4 Manchinenkasten Linge bber alles ] M m

& Kajlitkojen 1,55 x 0,58 x 0,50 m. 5 Schwalbennastor St und BR Linge Wasserlinie 554 m.
B Vorschiffskojen 1.85 x 050 X 6,15 m 6 Ablagebrett Gher Kleiderschrank Breite diher alles 2,28 m
C Hihe V""?"Mff 1,83 m 7 Holeverkleldunyg Tiefgang 1,07 w
D Hohe Kajite 145 m 8§ 6-PS-Albln Einbaumasching Verdeangung 2400 1
E Sel@sﬁ!enzendes Cockpit 1,82 x 1,18 m 9 Skauraum unter Kajitsboden Segetfliche . e e 2200 et
F Schieheluk 287 x 0,80 m 10 Washsthial Motor . . . .. . &PS-Albin Benziomoter
T Vorschiffsluk 0,83 x 0,60 m 11 Kleiderschrank Preis ab Wert . . . . . . 1BEODM
1 Pantry 12 Pump-WC Werlt  Anne Wever, 8t. Hertugonbosch/Holland

2 Dizedgachrank

Realingsstiilze und den Bugkorb eire wei-
tere BiGtze setzen, da die Entfernung zwi-

schen den beiden Befestigungspunkien zu

grof ist,

Die GFK-Verarbeilung machte bel der
Test-Haleyon einen guten und haltbaren
Eindruck, und man dirfte sich mit dem
Boot auch petrost auf lingere Seetbrns
hegeben kdnnen, denn immerhin wird der
Kunstetoffrumpf nach  den  Vorschriften
von Lioyds Register of Shipping bel der
Offshore Yacht LTD.-Werft in. England
gebaut.

Linter Deck winschter wir uns jedoch ein
stwas besseres Finish, da hat auth die
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13 Stavraum

gute Ausbavarbeit der hallindischen Werft
Anne Wever nicht viel von der englischen
Ruppigieit kaschieren kidnnen. Sebr viel
kénnte aine Decks-Innenschale wetima-
cher, die auBerdem fir die isolation wich-
tig wars. Doch sehen Sie sich sinmal an,
wie unsere Bordfrau die Kajite mit den
notwendigen Einbauten beurteilt,

SchiuBbetrachtung

e Halcyon ist sin Fahriengchiff, bei dem
traditionslie Aufbauten mit einem moder-
nen Unterwasserschiff vorteilhaft kombi-
niert wurden, Die Segeleigenschafien sind

Importewr Yashtagentur Wile, Wedel bel Hamburg

Oberraschend gut. Eine Familie mit awel
Kindarn wird sich auch suf Hngeren LUr-
taubstdrns an Bord wohtfihien. Durch die
sinfacha Badiahung ~— auch unter Motor e
und das guimiitige Segelverhalten ist die
Haloyon einhand zu segebi. Nach Ande-
rung der festgestelten Wange! jst der
Preis gerechtfertigh Selten wird sin Schiff
so komplelt serienmBBig mit Motor, Bug-
korb, Seerefing, Pantry und Propananiage
ausgestattet.

Es segelten: Robbart Das, Lex Pranger,
Harald Schwarzfose, [ngrid  Gundiach.
Es zeichnete: Robbert Das.



